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Einrichtung zur Druckeinstellung in einem Fahrzeugreifen 

Zwecks Verringerung der Beanspruchung der Dichtungs- 
anordnung (11) zwbchen dem mit einem axialen Luftkana! (7) 
versehenen Achszapfen (5) etnerseits und einem mrt einem 
in Fortsetzung dee LuftkanaJs (7) vertaufenden, zum Retfen 
(1) fuhrenden Kanal (17) versehenen Ventilkdrper (13) in ei- 
nem telgenfesten, rotierenden Bautetl (10) wird die Dtch- 
tungsanordnung (11) von einer Kotbenstange (B) mtt einem 
Kolben (8) getragen, dergegen Federkraft (18) nur unterdem 
wanrend der Dmckeinsteltvorginge durch den in einer 
DruckJuftquelle (24) herrschenden Druck axial so verscho- 
ben wird, da& die Dichtungaanordnung (11) zur Auftege auf 
dem Ventilkdrper (13) kommt und diesen in eine Offmings- 
stellung druckt, in der eine Verbindung zwischen dem Innern 
des Rerfens (1 ) und der Druckluftquelte (24) besteht 
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imBetriebdessdbeninitzummiestmt^^ 5 ^ ^ ^ a«» bSaimt sind und bei denen 
Achszapfen, der die Fdge konzentnsch fiber Dreh- V^*J°^^™^ das Reifeninncre, 
lager trfigt, vorgesehenen, «nenends ™t einer ^^^^^^'^SfgJeichsan. ein einzi- 

dessen anderem Ende eineDichtung^ordnung ,o g^^jJSjJSJ^J^ Kon- 
zwischen dem Achszapfen und einem an den Dreh- ^^J^"^ dauernd hermetisch ge- 

geordnet ist, dadureh gekennxeiCTne^ uau uc. beanspruchende Druckkammer 

Luftkanal (7) in dner vonemer^ A»Mmi SLeS isTwahrendln den letzterwahnten bekann- 
im Achszapfen 5) axial verschiebbar aufgenomme- 15 ^ Druckk ammer eine flexible 

nen Kolbenstange (6) veriSuft, die an ihremventil- ^JS^SSZ^jSrSS^eO^ dutch 

seitigen Ende die das En^e des Urftkanals 0) rjg Membnut «A* und ^jj^jj^ ^ieht 

artig umscbneBen^^ungs^rd^^und ^^J^^S^ der erfindungsgemaBen Gat- 

an einer davon entfernten Stefleemen Kolbeng) *es T^JSSde Anderung des Drucks in der 

^SsS^SlSft ^t^S^dungsge^n Art 
stange(6) eirtgegen MM( wie^rSSndest wahrend des Einstellvor- 

das Vend (13) axial versdnebbar «t, dessen Venbl- ™ j^"^ k i uf , ve rbindung zwischen Reifeninne- 

kSrper (13) K^T^JSSSA f^unT^)r3^geschaffen werden muB. be- 

2- Einrichtung nach Anspruch 1 • ^durch gekenn- ™ "l™ "^ B besitzt e inen AnschluB for eine in das 
zekhnet, daB die D^tungsanorfnung (ll)a* .der Druckluftleitung. Ein Nachteil 

Kolbenstange (6) fiber em dasttsches Getenk (9) ^KoSrutofonfat darin zu sehen, daB die beiden 

gehalten »*■ t , . . , . . lr ^, _ « Rinsdichtuneen dauernd in Dichteingriff stehen und in- 

i£2fi? ^i^d^S£unf (») SgfdtSv groBen Durchmessers des Achszapfens 
kennzochnet, daB zwisd^endem E™«ttuin i^w; >"S* ^ Umfangsgeschwindigkeiten gegenOber 

^rat^^ ttek ^ (M)0der « Sdun g Uegt die Aufgabe zugmnd, eine Ein- 
derAtmo^areliegt 45 richtung den Merkmalen des Oberbegnffs des Pa- 

^^S^A^tSdlhgekeon- die Beanspruchung der definierten Dictatungsanoid- 

Zekh ^F^ * " ^XKU-e L6sung dieser Aufgabe be- 

^^^^STfA^^rbfei steh inSennSnenden Merkmalen des Patentan- 

jeweiligen Beladungszustand des Fahrzeugs ab- JJJ*^^*™ Ac ^TuSgriert ist Dabei 

hSngt . . . . . c . . lw j, _!,«,„. dient der Druckraum lediglich zur Druckbeaufschk- 

7. Einrichtung ^* ^^^J " Sd^eu^lbensSsodaBer - imGegensatz 

^^^L^J^^I^Z^^ zu XnSriebenen Einrichtungen mit hennetisch ge- 
e T n ^ { Ke „einanderabgedichteten Drucksystemen - auBeror- 

Fahrzeugsverbundenist . . A~XhUeiniUalten sein kann. Nur wahrend des 

a Einrichtung nach Anspruch / dad^gekenn- {^nsteLSffberthrtdie infolgeihrerstinisei- 
zeichnet, daB die Kolben-Zyltode^nordnung ak « J^^unTS Tder IcSbenstange einen kleinen 
Dructaninderer (24) mil untersctaedhch groBen H^Ano^u^^r^DeDju^ 
dnickbeaufschlagten Kolbenflachen ausgebikiet SCSKtaS^ffS Herstel- 
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lung einer dkhten Verbindung des Luftkanals in der schluB 23a) durch Vcrbindung mit der Kammer 23 um- 

Kotbenstange mit dem Kanal im Ventiikorper in seine geschaltet Der Druck in der Kammer 23 ist abhangig 

'Offnungsstellung", in der er eine Verbindung zwischen von dem jeweiligen Druck im Luftfedersystem 26 des 

dem Luftkanal einerseits und einem zum Reifeninneren Fahrzeugs und damit von dem jeweiligen Beladungszu- 

f uhrenden weiteren Kanal andererseits herstellt 5 stand desselben; er entspricht dem jeweils gewfinschten 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird im fol- Reifendruck. Dieser Druck wird in den Druckraum 20 

genden anhand der Zeichnung erlautert, in der die we- Qbertragen, bewirkt das Verschieben von Kolben 8 und 

sentlichen Bestandteile der erfindungsgemSBen Enrich- Kolbenstange 6 in der Figur nach links, dadurch die 

tung im Langsschnitt wiedergegeben sind Auflage der Dichtungsanordnung 11 auf der zugekehr- 

Der hinsichtlich seines Drucks einzustellende Fahr- io ten Stirnflache 12 des Ventilkdrpers 13 und somit das 

zeugreifen 1 ist in ublicher Weise auf die Felge 2 aufge- AufstoBen des Ventils unter Herstelhmg einer Verbin- 

zogen. die ihrerseits fiber Drehlager 3 und 4 drehbar auf dung zwischen den Kanalen 7 und 17 sowie 17 und 14. 

dem Achszapfen 5 gelagert ist Im Achszapf en 5 verlauft Damit ist eine Verbindung zwischen dem Reifeninnern 1 

langs seiner Achse die Kolbenstange 6 mit dem Luftka- einerseits und der Kammer 23 des Druckminderers 24 

nal 7, die an ihrem in der Figur rechten Ende den Kolben 15 andererseits geschaffen, und es erfolgt ein Druckaus- 

8 und an ihrem in der Figur linken Ende fiber das Gum- gleich zwischen Reif eninnerem und Kammer 23. Im Rei- 

migelenk 9, das Schragstellungen bezughch des felgen- feninnern wird damit ein Druck eingestellt, der abhan- 

festen Bauteils 10 ausgletchen soil, die als Ringdichtung gig von dem am Luftfedersystem 26 erf aB ten Bela- 

ausgefChrte Dichtungsanordnung 1 1 tragt Betrachtet dungszustand des Fahrzeugs ist War ursprfingfich der 

man nun die Verhaltnisse in der Figur links von der 20 Druck im Reifeninnern zu niedrig, so erfolgt durch Ver- 

Dichtungsanordnung 11, so steht sie in der betrachteten schieben des Kolbens 27 im Druckminderer 24 in der 

Betriebsweise der Einrichtung, namlich auBerhalb der Figur nach links eine Erhohung des Drucks im Reif en 1, 

Druckeinstellphasen, mit einem Abstand einer Auflage- andernfalls erfolgt eine Vermmderung des Reifendrucks 

flache 12 an dem ebenfalls koaxial bezuglich des Achs- durch Verschieben des Kolbens 27 in der Figur nach 

zapfens 5 und damit in Fbrtsetzung der Kolbenstange 6 23 rechts und Abblasen in die Atmosphare. 

verlaufenden Ventilkdrper 13 etwa kegelfdrmig gestal- Nach AWauf der durch das Zeitrelais vorgegebenen 

tet, so dafl er dort durch den Druck im Reifeninnern, mit Zeitspanne belegt das Magnetventil 21 wieder den Be- 

dem er fiber den weiteren Kanal bzw. die weitere Lei- lQftungsanschluB 22, dh. unterbricht die Verbindung 

tung 14 beaiifschlagt wird, gegen den Ventilsitz 15 ge- zwischen Druckraum 20 im Achzapfen 5 einerseits und 

drfickt wird In dieser Lage des Ventilkdrpers 13 liegt 30 Kammer 23 im Druckminderer 24 andererseits. Der 

audi die Querbohrung 16 des axial verlaufenden Kanals Druckraum 20 wird fiber Anschmfi 22 belfiftet, d h. die 

17 unter dem Ventflsitzkorper 15. so dafl das Ventil Feder 18 drfickt den Kolben 8 und damit die Kolben- 

einen dichten Abschlufi des durch das Reif eninnere und stange 6 in der Figur nach rechts m ihre Ruhestellung, so 

die angeschlossenen beschriebenen Leitungen bzw. Ka- dafi die Dichtungsanordnung 11 vom Ventilkdrper 13 

naJe gebildeten Systems bewirkt 35 abhebt und dieser unter der Wirkung des Reifendrucks 

Der auf der Kolbenstange 6 in axialer Rich tung f est- in seine gezeichnete Sperrstellung bewegt wird 

sitzende Kolben 8 steht unter der Wirkung der Druckfe- Da in der Regel das Volumen der Kammer 23 fur die 

der 18, die inn entgegen der Wirkung des auf seiner Einstellung des Drucks im Reif en 1 zu klein ist, wird 

Druckflache 19 in dem Druckraum 20 herrschenden durch den Kolben 27 in seiner EndsteDung fiber seine 

Uiftdrucks in die gezeichnete Ruheiage zu bewegen 40 Dichtung 29 die Leitung 30 freigegeben, die eine Druck- 

sucht, und von der anderen Seite her unter der Wirkung erhdhung in der Kammer 23 hervorruft, bis durch hier- 

des Luftdrucks im Druckraum 20, der je nach SteUung durch bewirkte Kolbenbewegung in der Figur nach 

des Magnetventfls 21 gSetch dem Atmospharendruck ist rechts die Dichtung 29 die Leitung 30 wieder unwirksam 

(Belfiftung des Druckraums 20 fiber Anschlufi 22 des macht 

Magnetventfls 21) oder dem Druck in der Kammer 23 45 Beim Druckablassen aus dem Reif en gibt der Kolben 

des Druckminderers 7k entspricht (Magnetventil 21 auf 27 mit seiner Dichtung 31 die AblaBbohrung 32 frei 

Anschlufi 23a durchgeschaltet). In der beschriebenen VerstartdHcherweise kann die Druckluftbeaufschla- 

Ruhelage der Kolbenanordnung 6, 8 ist der Druckraum gung des Druckraums 20 auch anders realisiert werden, 

20 belfiftet beispielsweise indem in vorbestimmten Zeitabstanden 

Der Dnickminderer 24 weist im wesentlichen zwei 50 ein gegebenenfalls auch konstanter oder von anderen 

Druckicammern auf,namlk± auBer der berehs beschrie- Fahrparametern abhangiger Druck in dem Druckraum 

benen Kammer 23 niedrigeren Drucks die Kammer 2S, 20 hervorgerufen wird In jedem Fall ergibt sich mfolge 

die von dem bei 26 angedeuteten. an skh einen bekann- der kupplungsartigen Ausbildung der Einrichtung im 

ten Aufbau beshzenden Luftfedersystem des Fahrwerks Bereich der Dichtungsanordnung 1 1 und des Ventilkor- 

des Fahrzeugs her mit relativ hohem Druck versorgt 55 pers 1 3 der Vorteil, dafi nnr w§hrend der I>uckeinstell- 

wird Die beiden Kammern 23 und 25 behnden sich auf vorgange diese Relatrvdrehungen ausffihrende Teile — 

unterschiedlichen Setten des Kolbens 27, der sie mit und noch dazu mit geringem Durchmesser — zur ge- 

unterschiedlich groBen Kolbenflachen begrenzt, so dafi genseitigen Anlage kommea 
der Effekt etner Druckminderung gewfihiieistet ist Der 

zwischen den beiden Druckflachen des Kolbens hegen- 60 
de Ringraum 28 ist, wie bei 29 angedeutet, belfiftet und 
uber die Ausgleichsleitung 30 mit der Druckkammer 23 
verbunden. 

Die beschrie bene Einrichtung arbeitet wie folgt: 

Bei Betatigung des ZOndschlfissels des Fahrzeugs 65 
wird fur eine durch ein in das Magnetventil 21 integter- 
tes Zeitrelais bestimmte Dauer das Magnetventil von 
BelOftung (AnschluB 22) auf Druckbeaufschlagung (An- 
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